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HV-MELA-BAT": Forschungsprojekt zu starkeren

Jmrichtern und Kontaktsystemen

e

Immer hohere Strome beim Schnellladen stellen sowohl
die Leistungselektronik als auch das Kontaktsystem vor
neue Herausforderungen. Im Rahmen des vom BMWK
geforderten Verbundprojekts ,,HV-MELA-BAT* wollen
Fraunhofer-Forschende nun Abhilfe schaffen.

Hintergrund des Projekts ist nicht nur die
Weiterentwicklung bestehender Schnellladeinfrastruktur,
auf Basis des CCS-Standards, sondern auch das kiinftige

I\/EXegawatt Charging System (MCS) fiir den Batterie-betriebenen Schwerlastverkehr. Die bisher im CCS
als Obergrenze definierten 500 Ampere wurden lange Zeit von kaum einem Modell erreicht oder wenn,
diann nur fur einen kurzen Zeitraum gehalten. Bei aktuellen Premium-Fahrzeugen mit tiber 100 kWh
grofler Batterie oder gar E-Lkw mit fiinf oder sechs Mal so hohem Energiegehalt liegen hohe Strome
d:eutlich langer an. Der kommende MCS legt mit bis zu 3.000 Ampere die Anforderungen nochmals
hoher.

]jlas nun gestartete Projekt ,,HV-MELA-BAT‘ unter Koordination des Fraunhofer ISE will daher die
nptwendigen leistungselektronischen Umrichter sowie ein Kontaktsystem fiir hohe Strome und
S'pannungen entwickeln. Fiir volle Ladeleistung auch bei leistungsbegrenzten Netzanschlusspunkten
soll ein Pufferspeicher sorgen, der zusammen mit einem MCS-System im Zentrum fiir
Lieistungselektronik und nachhaltige Netze des Fraunhofer ISE aufgebaut und evaluiert werden soll.
D:er Pufferspeicher soll aus Second-Life-Batterien der Autobranche bestehen, konkret wohl von
Pirojektpartner Mercedes-Benz Energy. Mit einem solchen Speicher sollen zukiinftige Megawatt-
Ladestationen auch bei deutlich geringerer Netzanschlussleistung genutzt werden konnen.

Ziel ist laut der Mitteilung, das System dahingehend zu ertiichtigen, dass ein ,,moglichst grofler Bereicl’i
an Ladespannungen bzw. Fahrzeugen adressiert werden kann und somit eine Abwdrtskompatibilitdt
gegeben ist. Konzeptionell soll innerhalb des Systems auch die Verschaltung von bis zu vier

Ladepunkten a 250 KW und die Einbindung von regenerativen Quellen und Senken untersucht werden.

Kiernpunkt ist die Ladespannung von 1.250 Volt, also dem im MCS definierten Maximum. Eine hohere
L:adespannung ermoglicht hohe Ladeleistungen auch bei moderaten Ladestromen. , Eine Erhohung der
Ladespannung setzt jedoch den Einsatz neuer effizienter Schaltungstopologien sowie entsprechender
H:albleiterschalter voraus‘, so das Fraunhofer ISE. , Der zentrale leistungselektronische Wandler, der
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eine galvanische Trennung zwischen Netz und Fahrzeugbatterie herstellt, wird durch das Fraunhofer
ISE entwickelt und aufgebaut. Er soll héchst effizient und gleichzeitig hoch kompakt ausfallen. Dabei
wollen die Forschenden auf Siliziumkarbid-Halbleiter setzen.

Projektpartner sind Motion Control & Power Electronics (aktive Gleichrichter und ein hart-schaltender
Tiefsetzsteller), STS Spezial-Transformatoren Stockach (hochkompakter Ubertrager), Mercedes-Benz
Energy (modular aufgebauter Pufferspeicher aus automotiven Second-Life-Batterien) und das
Fraunhofer IVI (Kontaktsystem fiir bis zu 1.500 Ampere). Das Projekt wird vom Bundesministerium fiir
Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) unterstiitzt und lauft bis Juli 2025.
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